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(54) ZusammenkJappbarer, handgef tihrter Wagen 

(57) Handgefuhrte Wagen (1) werden vieHaitig ein- 
gesetzt. Sie dienen insbesondere zum Transport von 
Boxen und Kisten beim Einkaufen Oder auch im hausli- 
chen Bereich. Bei einem Wagen (1) mit zwei Qberei ren- 
der angeordneten Ablagen (2, 3) sind die Ablagen uber 
Streben (8, 9) mrteinander verbunden. Ein solcher 
Wagen (1) ist uHicherweise auf vier Roll en (4, 5) gela- 
gert. Zur Fuhrung des Wagens dient ein GriffbOgel (12). 
Urn den Wagen (1) auf einfache Weise an verschiede- 
nen Einsatzorten verfugbar zu haben, sind die Ablagen 
(2, 3) als ubereinander angeordnete BOden ausgebil- 
det, wobei die Streben (8, 9) derart gelenkig an den 
BOden (2. 3) gelagert sind, daB ein ZusammenWappen 
in eine raumsparende Mrtnahmestellung und ein Aus- 
Wappen in eine Gebrauchsstellung mOglich ist. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen handgefOhrten 
Wagen, insbesondere zum Transport von Boxen und 
Kisten der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebe- s 
nen Gattung. 

[0002] HandgefOhrte Wagen werden in einer groBen 
Anzahl vornehmlich als Einkaufswagen zur Verfugung 
gestellt und benutzt. Diese Wagen sind auf Parkpiatzen 
Oder im Bereich des Eingangs von Supermarklen, Ein- w 
kaufszentren oder dgl. an eigens dafOr installierten 
Standorten abgestellt und kflnnen in der Regel durch 
Einstecken einer Pfandmunze entnommen werden. 
[0003] Derartige Einkaufswagen haben je nach Art 
des Marktes bzw. dem Artiketeortiment unterschiedli- is 
che Gestalt, beispielsweise Lebensmrttelmarkt, Getran- 
kemarkt GroBverbrauchermarkt usw.. Ein erhebiicher 
Nachteil der bekannten handgefuhrten Wagen besteht 
darin, daB diese nicrrt zum universellen Gebrauch 
geeignet sind und auBerdem lediglich fur Einkaufe in 20 
dem Laden bzw. Markt zur Verfugung stehen, der die 
Wagen bereitstellt. Es gibt jedoch haufig Bedarf, die 
erworbenen Waren nicrrt tragen zu mOssen, sondern 
diese ebenfalls mit einem Wagen zu transportieren, bei- 
spielsweise audi im hauslichen Bereich, wo die erwor- 25 
benen Waren vom Auto in die Wohnung geschafft 
werden mussen. 

[0004] Es ist darOber hinaus in DE 295 1 5 1 54 U1 ein 
handgefOhrter Wagen beschrieben, der zwei Oberein- 
ander angeordnete AWagen zur Aufnahme von Boxen, 30 
Kisten und dergleichen urrrfaBt und bei dem die AWagen 
uber seHiiche Scherengrtter verbunden sind. Durch 
UmWappen eines als Deichsel gestafteten Handgriffs 
kOnnen die Ablagen und Scherengrtter zusammenge- 
Happt bzw. ausgeWappt werden. Dieser Wagen ist 35 
jedoch bezOglich seiner BeladungsmOglichkeiten 
unzweckmaBig und nimmt im zusammengeWappten 
Zustand noch ein erhebliches Bauvolumen ein, so daB 
die Mrtnahme nur eingeschrankt mOglich ist 
[0005] Aus DE 93 15 155 U1 ist ein handgefOhrter 40 
Wagen bekanrrt, der sich insbesondere zum Transport 
von Boxen und Kisten eignet. Dieser Wagen ist auf vier 
Rollen abgestOtzt und weist einen GriffbOgel zum FOh- 
ren auf. Der Wagen urrrfaBt zwei BOden, die uber gelen- 
kig an den BGden gelagerte Streben mrteinander 45 
verbunden sind. Diese Streben bilden ein Scherengrtter 
auf jeder Seite des Wagens, wobei die Streben nahe 
dem hinteren Ende des Wagens jeweils in einem ortsfe- 
sten Drehlager gehalten und die anderen Enden der 
Streben in Dreh- und Schubgelenken des oberen und so 
unteren Bod ens aufgenommen sind. 
[0006] Die bekannten Anordnungen sind so gestaftet, 
daB durch die Art der Gelenke und Lager die beiden 
Boden stets in deckungsgletcher Lage ubereinander 
befincflich sind und lediglich der Abstand zwischen der ss 
Gebrauchssteilung und der zusammengeWappten Posi- 
tion geandert wird. Dadurch wird sowohl die Handha- 
bung bei der Versteilung als auch das Be- und Entladen 



des unteren Bodens erschwert 
[0007] Der vorli eg enden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, einen handgefuhrten Wagen der im Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 genanrrten Gattung zu schaffen, 
der eirrfacher zu be- und entladen ist und leichter zu 
handhaben ist 

[0008] Diese Aufgabe wird durch einen handgefuhr- 
ten Wagen mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
[0009] Ate Vorteile des Erfindung sgegenstandes sind 
anzusehen, daB der Wagen mrt Boxen und Kisten auch 
in der unteren Ebene eirrfach zu be- und entladen ist 
und daB zum Zwecke der Mrtnahme, beispielsweise im 
Kofferraum eines PKW, lediglich ein geringer Platzbe- 
darf erforderlich ist Die Ablagen sind flachig ausgebil- 
det, wobei sich die obere Ablage in BenutzerhChe 
befindet, das heiBt. ein BQcken zum Be- und Entladen 
des oberen Bodens ist nicht erforderlich. Auch der 
untere Boden ist leicht zug&nglich, da sich die Streben 
im rOckwartigen Bereich der Sertenwande der Boden 
befinden. Der Wagen eignet sich insbesondere zum 
Transport handeJsublicher Boxen und Kisten und ist auf 
einfache Weise handhabbar. Erwahnenswert ist auch, 
daB bei dem Wagen eine grOBere Variability der Nut- 
zungsmOglichkeit gegeben ist. 
[001 0] Damrt die BOden mit den Streben auf einfache 
Weise zusammenWappbar bzw. ausWappbar sind, bil- 
den die Streben Scherengrtter mrt einem drehgeJenkar- 
tigen Kreuzungspunkt, die auf beiden Seiten des 
Wagens angeordnet sind. Urn dem Wagen eine groBe 
Seitensterfigkert zu verleihen, ist es vorteilhaft, einen 
VersteifungsbOgel zwischen den GriffbOgelstreben 
nahe der Drehgelenke anzuordnen. Der Versteifungs- 
bOgel bewirkt auch eine hohe Verdrehsterfigkeit sowie 
eine gleichmaBige Kraftverteilung auf beiden Seiten, 
was insbesondere beim Lenken von Vbrteil ist. 
[001 1 ] GemaB einer bevorzugten Ausgestaftung ist es 
vorteilhaft, daB der obere Boden urn eine nahe des 
ruckseitigen Randes verlaufende Schwenkachse hoch- 
Wappbar ist. Auf diese Weise eignet sich der Wagen 
auch zum Transport hoher Gegertstande bzw. aufeinan- 
dergestapelter Normbcxen allein auf dem unteren 
Boden. En besonders eirrfacher Schwenkmechanis- 
mus fOr den oberen Boden besteht darin, daB der 
Boden nahe dem ruckseitigen Rand als Lager zur Auf- 
nahme des VersterfungsbOgels zwischen den Haupt- 
streben oder GriffbOgelstreben ausgebildet ist. Auf 
diese Weise erfOItt der VersteifungsbOgel scwohl die 
Funktion der groBen Sertenstabilrtat als auch als Trag- 
und SchwenWager f Or den oberen Boden. 
[0012] Zur Lagerung der Nebenstreben wird es als 
besonders vorteilhaft angesehen, daB diese an ihren 
unteren Enden Ober eine Querstrebe miteinander ver- 
bunden sind, die als Lagerachse der Nebenstreben am 
unteren Boden dient Aus GrOnden der Stabilrtat und 
der Montage ist es dabei zweckmaBig, die Nebenstre- 
ben und die Querstrebe einstOcWg auszufuhren, wobei 
vorzugsweise ein Stahlrohr verwendet wird, dessen 
Querschnitt im Bereich der Querstrebe kreisformig und 
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im Bereich der Nebenstreben rechteckig 1st Urn die 
Querstrebe errtsprechend schwenkbar am unteren 
Boden autzunehmen, ist am rOcksertigen Ende des 
unteren Bod ens und in den Eckknoten eine Ausneh- 
mung vorgesehen, in der die Querstrebe gelagert und 5 
gesichert ist. 

[001 3] Die Dreh-Schubgelenke fur die Hauptstreben 
unrrfassen jeweils einen Qleitstein, der in einer sertlichen 
Nut des unteren Bodens verschieblich gelagert ist. Die- 
ser Gleitstein besitzt eine Bohrung, in die ein Zapfen am 10 
unteren Ende der Hauptstrebe eingrerft, so daB cBe 
Hauptstrebe wahrend der Gleitverschiebung des Dreh- 
Schubgelenks schwenkbar ist. Damrt der Gertstein 
sicher in der Nut gehatten wird, ist am Gleitstein ein 
Steg vorgesehen, der eine in Langsrichtung der Nut is 
veriaufende Rippe hintergrerft Der Grrffbugel ist mit 
seitlichen GriffbOgelstreben ausgetuhrt, die Qber Dreh- 
gelenke an den oberen Enden der Hauptstreben 
schwenkbar gelagert sind. Diese GriffbOgelstreben sind 
Qber Hirfsstreben gelenkig mit den Nebenstreben ver- 20 
bunden, so daB bei Verschwenken des Grrftbugels urn 
die Achse der Drehgelenke die beiden Scherengrtter 
auseinander- oder zusammengefahren werden, je 
nachdem, in welcher Richtung die Verschwenkung 
erfolgt. 25 
[0014] Die Nebenstreben sind ebenfaJIs mittels Dreh- 
gelenken mit den Hirfsstreben verbunden. Damrt gleich- 
zeitig mit der Bewegung der oberen Enden der 
Nebenstreben gegenuber dem unteren Boden auch der 
obere Boden angehoben bzw. abgesenkt wind, sind an 30 
den Drehgelenken der oberen Enden der Nebenstreben 
StOtzteile vorgesehen, die den oberen Boden untergrei- 
fen. Damrt der obere Boden gegen Sertenkrafte sicher 
auf den Stutzteilen gelagert ist. wird es als zweckmaBig 
angesehen, daB der Boden an seinen Langsserten eine 35 
Auf lagekante aufweist und in den Stutzteilen eine FOh- 
rungsnut ausgebildet ist in die diese Auf lagekante 
grerft Zur Sicherung der Auflagekante gegen unbeab- 
sichtigtes Ausheben a us der FQhrungsnut ist ein Rast- 
haken vorgesehen, der den oberen Rand der ao 
Auflagekante Qbergreift 

[001 5] Die Hauptstreben und GriffbOgelstreben beste- 
hen vorzugsweise aus einem Rechteckrohr, wofOr ins- 
besondere LeichtmetaJIprofile in Betracht kommen. Die 
die Gelenke bildenden EndstOcke bestehen vorzugs- as 
weise aus Kunststoff und sind mit den Rechteckrohren 
zweckmaBigerweise verquetscht Oder verschraubt 
[001 6] Der obere und der untere Boden weisen min- 
destens annahernd gleich groBe Flachen auf. Ene sol- 
che Ausgestaftung empfiehrt sich nicht zuletzt im so 
Hinblick auf die Verwendung von handelsOWichen 
Klappboxen oder sterfen Boxen, sondern auch hinsicht- 
lich eines kompakten Aufeinanderliegens im zusarrv 
mengeWappten Zustand. Der obere und der untere 
Boden sind entiang des gesamten Umfangs mit einem 55 
sich Ober die Boderrflache erhebenden Rand versehen, 
wobei die Hohe des Randes bezogen auf die Boderrfla- 
che vorzugsweise etwa 20 mm betragt. Eine solche 



RandhGhe verhindert das Herabrutschen von auf der 
Boderrflache abgestellten Gegenstanden. Dabei wird es 
als besonders vorteilhaft angesehen, daB die Boden 
bezOglich ihrer Lange und Brerte derart bemessen sind, 
daB handelsObliche Boxen rutschfest aufgenommen 
werden, und zwar durch formschlQssiges Ineinander- 
grerfen. Dies wird bei 32 Liter-Boxen dadurch erreicht. 
daB diese innerhalb des Randes auf der Boderrflache 
abgesteilt werden, und 45 Liter-Boxen werden auf die 
gleiche Weise auf dem Rand abgestutzt, wte dies beim 
Aufeinanderstapeln mehrerer Boxen durch den Stapel- 
rand erfolgt. 

[Q01 7] Aus Grunden der Gewtchtsersparnis sind der 
obere und/oder der untere Boden im Bereich der 
Boderrflache mit einem Loch muster versehen. Auf der 
Flache konnen Noppen angeordnet werden, die nach 
oben gerichtet sind und durch formschlQssigen Eingrrff 
in Ausnehmungen an der Urrterserte von Boxen oder 
Kisten grerfen. Solche Noppen konnen aber auch auf 
dem Rand oder auf der Oberseite von Knotenpunkten 
vorgesehen sein. Derartige Noppen sind insbesondere 
zur Sicherung von Getrankekisten gegen Verschiebung 
geeignet. Noppen an den Ecken des unteren Bodens 
zusammen mit sertlich am Rand angebrachten Laschen 
ermoglichen das Eirrfassen von Kisten mrt Normabmes- 
sungen (300 x 400 mm oder 400 x 600 mm) Ober deren 
Stapelrander. 

[0018] Damit die Boden, d.h. insbesondere die 
Bodenf lachen eine groBe Biegesteif igkert aufweisen, ist 
es zweckmaBig, daB die Boden an der Urrterserte mit 
gitterartigen Versteifungsrippen versehen sind, wobei 
eine groBe Verwindungssteifigkeit durch diagonal zur 
Bodenf lachenerstreckung angeordnete Versteifungsrip- 
pen gegeben ist. 

[0019] Es ist ein Mechanismus vorgesehen, durch 
den das Scherengrtter in mindestens zwei Grundstel- 
lungen fixierbar ist. ZweckmaBigerweise sind jedoch 
weitere Fixierstellungen vorgesehen, beispielsweise mit 
senkrecht nach oben stehenden GriffbOgelstreben, 
wodurch der Wagen auch bet auBerst beengten Platz- 
verhaftnissen benutzbar ist Urn ein unbeabsichtigtes 
ZusammenkJappen des Wagens zu vermeiden, ist zwi- 
schen den Grundsteliungen mindestens eine Fangrast- 
stellung vorgesehen, in der der Mechanismus 
selbsttatig arretiert sofern die zur Entriegelung die- 
nende Drucktaste versehenrJich ausgelost wurde. Die 
Streben Wappen somit nur urn einen bestimmten Winkel 
zusammen, dann greifen die Arretiermittel ineinander 
und fangen die Schwenkbewegung auf. Dies verhindert 
ein ungewolhes vollstandiges ZusammenkJappen des 
Wagens und vermeidet Vertetzungen. Der Mechanis- 
mus ist zweckmaBigerweise in das Drehgelenk zwi- 
schen Hauptstrebe und GriffbOgetetrebe integriert. 
Dadurch konnen nicht nur zusatzJiche Teile eingespart 
werden, da ohnehin notwendige Teile mrt einer errtspre- 
chend vorgesehenen Gestaftung benutzt werden kon- 
nen, sondern der Mechanismus ist auch vor 
Beschadigung und Verschmutzung geschutzt. 
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[0020] Eine zweckmaBige Ausgestaltung besteht 
darin, daB an dem der Hauptstrebe zugeordneten Teil 
des Drehgelenks radiale Ausnehmungen, beispieis- 
weise ZahnlOcken, vorgesehen sind, in die ein in dem 
der Griffbugelstrebe zugeordneten Teil des Drehge- 
lenks langsverschieblicher Gelenkschieber eingreift 
Damit der Gelenkschieber selbsttatig in eine Arretierpo- 
srtion gelangt, sobald eine der vorgesehenen Stellun- 
gen erreicht ist, wird eine Feder vorgesehen, die den 
Gelenkschieber in Arretierrichtung belastet Die Entrie- 
gelung soli ausschlieBlich beabsichtigt erfolgen, und 
hierzu wird zweckmdBigerweise eine in dem GrrffbOgel 
gelagerte Drucktaste vorgesehen. Diese Drucktaste 
wirkt auf je einen rnrt den Gelenkschiebern jedes 
Gelenks gekoppelten Seilzug. Je nach Belastung des 
Wagens kOnnen enorme Haltekrafte auf die Arretiervor- 
richtung wirken. Urn diese Krdfte zu verteilen, ist es 
zweckmflBig, in den Drehgelenken auf beiden Serten 
des Wagens Arretiervorrichtungen vorzusehen, die 
identisch ausgestattet und mittels der Drucktaste gleich- 
zertig betdtigbar sind. 

[0021] Das Fahrwerk ist unmitteEbar an dem unteren 
Boden angebunden oder an Eckknoten des Bodens. Es 
umfaBt vier Rollen, wobei zweckmdBigerweise zwei 
Lenkrollen und zwei Starr gelagerte Rollen vorgesehen 
sind, urn trotz guter Lenkeigenschaften ein sertliches 
Wegdrrften des Wagens zu vermeiden. Vorzugsweise 
sind die hinteren Rollen mit starren Achsen ausgefuhrt 
und die vorderen Rollen als Lenkrollen ausgebildet 
deren vertikale Zapfen in Knotenpunkten, die am vorde- 
ren Rand des unteren Bodens angeformt sind, aufge- 
nommen werden. Das PackmaB des 
zusammengeWappten Wagens kann durch Abnehmen 
der Rollen weiter reduziert werden. Aus diesem Grund 
ist es vorteilhaft, die Rollen mittels SchnellverschlOssen 
an dem unteren Boden zu befestigen. Diese Schnellver- 
schlOsse sind vorzugsweise als Schieberiegel Oder Rie- 
gelteile ausgebildet, die in Ringnuten der vertikalen 
Zapfen der Lenkrollen oder Lagerzapfen der starren 
Rollen grerfen. Die Schieberiegel oder Riegelteile sind 
in FQhrungen am unteren Boden in zwei definierten 
Positionen einstellbar und unverlierbar geharten. Somrt 
verblefcen die Schieberiegel auch bei abgenommenen 
Rollen in ihren Fuhrungen, so daB diese beim Anbauen 
der Rollen sofort wieder zur VerfOgung stehen. Durch 
Federwirkung verriegeln die Riegel selbsttfitig beim 
Anbau der Rollen. 

[0022] Der untere Boden ist an der Unterseite vor- 
zugsweise mit Aufnahmen fOr die demontierten Rollen 
versehen. Dabei ist es von Vorteil, zur Fixierung der 
Rollen Schnappverbindungen anzuordnen, die einstOk- 
Wg mft dem unteren Boden bzw. der Hinterradnabe aus- 
gefuhrt sind. Dadurch werden separate 
Befestigungsteile vermieden. In der Verstauposition 
werden die Achsen der hinteren Rollen durch Locher 
des Lochmusters im Boden gesteckt Zur Erleichterung 
der Montage bzw. Demontage der hinteren Rollen sind 
in den FeJgen dieser Rollen Fingerlocher vorgesehen. 
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[0023] Eine weitere zweckmaBige Ausgestaltung des 
Wagens besteht darin, daB eine auf cfie hinteren Rollen 
wirkende Bremsvorrichtung vorgesehen ist. Dadurch 
kann der Wagen sicher abgestellt werden, ohne ein 
Davonrollen befurchten zu mussen, selbst wenn der 
Boden eine Neigung aufweist. Eine solche Bremsvor- 
richtung besteht beispielsweise aus einem Stab mit 
gekrOpften Enden, die in Bremsriegel grerfen, die ihrer- 
seits in Ausnehmungen der Rollen einschwenkbar sind. 
Die Betatigung der Bremsvorrichtung erfolgt vorzugs- 
weise mittels eines FuBpedals, die Ruckstellung der 
Bremsriegel durch Anheben des FuBpedals. 
[0024] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist 
nachstehend anhand der Zeichnung naher eriautert. In 
der Zeichnung zeigt: 



Fig. 1 



Fig. 2 



Fig. 3 



Fig. 4 
30 Fig. 5 



Fig. 6 

Fig. 7 
Fig. 8 
Fig. 9 

Fig. 10 
Fig. 11 



55 Fig. 12 
Fig. 13 



eine perspektivische Ansicht des 
Wagens in ausgeWappter 
Gebrauchsstellung, 

den Wagen gemdB Fig. 1 in Seiten- 
ansicht, 

die Seitenansicht des Wagens in 
zusammengektappter Stellung, 

eine perspektivische Explosionsdar- 
stellung der Bauteile gemdB Fig. 1 , 

eine DarsteJIung der Gesamtverstre- 
bung auf einer Seite des Wagens im 
zusammengeWappten Zustand, 

die Streben eines Scherengitters mit 
Lagerung am oberen und unteren 
Boden, 

einen Ausschnitt der Lagerung der 
Nebenstrebe am Eckknoten, 

einen Ausschnitt der Lagerung der 
Hauptstrebe am unteren Boden, 

ein Lager im Kreuzungspunkt des 
Scherengitters in Explosionsdarstel- 
lung, 

einen die Lagerung des oberen 
Bodens zeigenden Ausschnitt, 

ein Drehgetenk mit StOtzteil fur den 
oberen Boden in Explosionsdarstel- 
lung, 

einen Schnitt durch den hinteren Teil 
des oberen Bodens 2, 

den Bereich des Drehgelenks zwi- 
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schen Hauptstrebe und Griffbugelst- 
rebe, 

Rg. 14 eine Explosionsdarstellung der Ein- 

zelteile der Anordnung gemaB Fig. 5 
13, 

Fig. 15 und 16 eine Stutze in zwei verschiedenen 
Stellungen, 

w 

Rg. 17 einen Schnitt durch eine Strebe mit 

darin befestigtem Gelenkstutzen, 

Fig. 18 und 19 den oberen Bod en in perspektivi- 

scher Darstellung von oben und von 15 
unten, 

Rg. 20 und 21 den unteren Boden in perspektivi- 
scher Darstellung von oben und von 
unten, 20 

Rg. 22 bis 24 den oberen Boden mit Spanngurt 
sowie montierter Klappbox, 

Rg. 25 eine Explosionsdarstellung des Griff- 25 

bugels mit einer Drucktaste, 

Rg. 26 eine Explosionsdarstellung einer 

Ausfuhrungsform der ein Drehgelenk 
biWenden Teile, 30 

Rg. 27 bis 30 die Befestigung von Lenkrollen am 
unteren Boden, 

Fig. 31 bis 33 die Befestigung von starr gelagerten 35 
Rdlen am unteren Boden, 

Rg. 34 eine perspektivische Einzeldarstel- 

lung eines Riegefteils fOr die starr 
gelagerten Rdlen, 40 

Rg. 35 und 36 das Verstauen der Rollen an der 
Unterseite des unteren Bodens, 

Rg. 37 und 38 in Explosionsdarstellung eine Brems- 45 
anordnung fur die hinteren Rollen in 
geloster und arretierter Stellung, 

Rg. 39 die Sertenansicht des Wagens in 

einer werteren Gebrauchsstellung, so 

Fig. 40 und 41 perspektivische Darstellungen des 
Wagens mit hochgeWapptem oberen 
Boden. 

55 

[0025] In Rg. 1 ist die perspektivische Ansicht eines 
Wagens 1 in einer ausgeWappten Gebrauchsstellung 
gezeigt. Dieser Wagen 1 urrrfaBt einen oberen Boden 2 



und einen unteren Boden 3, die in der dargesteltten 
Gebrauchsstellung im weserrtlichen Obereinander in 
einem entsprechenden Abstand angeordnet sind. Diese 
Boden 2 und 3 dienen zur Aufnahme von Boxen oder 
Kisten, insbesondere von handelsubiichen Klappboxen 
und Getrankekisten, so daB der Wagen 1 hauptsachlich 
zur Verwendung als Einkaufswagen geeignet ist. Am 
unteren Boden 3 sind vier Rollen angeordnet wobei an 
dem vorderen Ende des Bodens 3 zwei Lenkrollen 4 
und am hinteren Ende zwei an starren Achsen gela- 
gerte Rollen 5 vorgesehen sind. Die Lenkrollen 4 sind in 
an der vorderen Begrenzung des unteren Bodens 3 
angeformten Knotenpunkten 6 gehaHen. 
[0026] Der obere Boden 2 und der urrtere Boden 6 
sind uber an den Lfingsseiten des Wagens 1 bef indliche 
Scherengitter 7 gelenkig miteinander verbunden. Jedes 
Scherengitter 7 umfaBt eine Hauptstrebe 8 sowie eine 
Nebenstrebe 9, die mittels eines Kreuzungspunktes 1 1 
gelenkig miteinander befestigt und auf diese Weise 
gegeneinander verschwenkbar sind. Am oberen Ende 
der Hauptstrebe 8 befindet sich ein Drehgelenk 10, an 
dem eine Griffbugelstrebe 13 angeordnet ist. Die aus 
der Darstellung ersichtiichen sertlichen GrrffbOgelstre- 
ben 13 sind an ihren oberen End en uber den Grrftbugel 
12 verbunden. Das untere Ende der Hauptstreben 8 ist 
jeweils mit einem Dreh-Schubgelenk 24 versehen, das 
in einer an den Lflngsserten des unteren Bodens 3 vor- 
handenen Fuhrungsnut 27 langsversch i eblich ist. Das 
obere Ende jeder der Nebenstreben 9 weist ein Drehge- 
lenk 23 auf, von dem ausgehend sich eine HiHsstrebe 
14 zu der Griffbugelstrebe 13 erstreckt, an welcher sie 
gelenkig befestigt ist An den Drehgelenken 23 sind 
spater noch naher beschriebene Stutzteile vorgesehen, 
die zur Auf lagerung des oberen Bodens 2 dienen. 
[0027] Der obere Boden 2 besteht im weserrtlichen 
aus einer Bodenfiache 15 mit einem diese an ihrem 
gesamten Umfang umgebenden Rand 16, der uber die 
Ebene der Bodenfiache 15 nach oben vorsteht. Die 
Hohe des Randes 16 bezogen auf die Bodenfiache 15 
betrdgt vorzugsweise etwa 20 mm. Die Bodenfiache 15 
ist mit einem Lochmuster versehen. durch das eine 
Vielzahl von gleichrndBig angeordneten und gleich gro- 
8en Lochern 17 gegeben ist. Durch dieses Lochmuster 
ergtot sich eine Materialersparnis sowie eine Gewichts- 
reduzierung. In ahnlicher Weise ist der urrtere Boden 3 
ausgebildet, der ebenfalls eine Bodenfiache 18 mit ent- 
lang ihres gesamten Umfangs verlaufendem Rand 19 
aufweist Die Bodenfiache 18 ist mit dem gleichen Loch- 
muster versehen, so daB eine Vielzahl von Lochern 20 
in der Bodenfiache 18 vorhanden ist. Die Hohe des 
Randes 19 ist gleich derjenigen des Randes 16 am obe- 
ren Boden 2. 

[0028] Die GroBe der Bodenf lachen 1 5 und 1 8 sowie 
die Gestattung der Rander 16 und 19 berucksichtigt die 
Standard maBe von Boxen, insbesondere von Klappbo- 
xen mit 32 und 45 titer Inhatt Die 32-Uter-Boxen kon- 
nen auf der Bodenfiache 15 bzw. 18 des oberen Bodens 
2 bzw. unteren Bodens 3 abgesteltt werden und sind 
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durch den Rand 16 bzw. 19 gehindert, von der Bod en - 
f lache 15 bzw. 18 zu rutschen. Urn diese 32-liter- Boxen 
vollstandig rutschfrei sowohl in Langs- als auch in Quer- 
richtung zu halten, sind auf der Innenserte des Randes 
1 6 bzw. 1 9 Zusatzecken 26 angeforrrrt, die dem AuBen- 5 
maB der Aufstandsfiache der Normboxen entsprechen. 
Die 45-Liter- Normboxen haben eine etwas groBere 
Grundfiache, so daB diese Normboxen von den Ran- 
dom 16 bzw. 19 getragen werden. Dabei umgrerft die 
Oberkante der Rander 16 bzw. 19 entsprechende Sta- 10 
pelrdnder an der Unterserte der Normboxen, was dem 
Prinzip des lagesicheren Ubereinanderstapelns von 
Normboxen mrt Hilfe des Stapelrandes entspricht. Der 
untere Boden 3 ist auch zum Transport von Getrankeki- 
sten in besonderer Weise angepaBt Bei Getrdnkeki- 15 
sten sind andere Abmessungen vorhanden als bei den 
genannten Boxen, wobei im vorliegenden Fall haupt- 
sachlich den Kisten fur Mineralwasserflaschen mrt 
Grundf lachenma Ben von 276 mm x 357 mm Rechnung 
getragen ist, aber auch die sogenannten Modulkisten 20 
mrt Grundfiachen von 300 mm x 400 mm bzw. 200 mm 
x 300 mm sowie Normbehatter mit Grundfiachen von 
400 mm x 600 mm berucksichtigt sind. Auf die Ausbil- 
dung des Bodens 3 im HinWick auf die Aufnahme von 
Getrankekisten wird spater zu Fig. 14 noch naher ein- 25 
gegangen. 

[0029] Die Rg. 2 zeigt den Wagen 1 in Sertenansicht 
in der Gebrauchsstellung gemaB Rg. 1. Daraus ist 
ersichtlich, daB in dieser Steilung das Scherengrtter 7 
voilstandig hochgestelrt ist, wobei sich das Dreh-Schub- 30 
gelenk 24 der Hauptstrebe 8 in der hintersten Position in 
der sertlichen Fuhrungsnut 27 am unteren Boden 3 
befindet. Gleicrtzeitig befindet sich das Drehgelenk 23 
des oberen Endes der Nebenstrebe 9 im Bereich einer 
hirtteren Endposition einer Auf lagekante 28 des oberen 35 
Bodens 2. Das Drehgelenk 10 ist in dieser Gebrauchs- 
stellung in einer solchen Endlage, in der die Haupts- 
trebe 8 und die Griffbugelstrebe 13 fluchtend 
zueinander verlaufen. Die Qbrigen Bezugszeichen in 
Rg. 2 stimmen for gleiche Teile mit denjenigen der Rg. 40 
1 Qberein. 

[0030] Die Rg. 3 zeigt eine Sertenansicht des Wag ens 
1 in zusammengeWappter Steilung, in der die beiden 
BOden unmrttelbar aufeinanderliegen. Die Hauptstrebe 
8 und Griffbugelstrebe 13 verlaufen dabei parallel 45 
zueinander, und das Dreh-Schubgelenk 24 befindet 
sich in der vordersten Steilung der Fuhrungsnut 27 am 
unteren Boden 3. Der Wagen 1 ist auch in dieser 
zusammengeklappten Steilung mittels des GriffbOgels 
12 handhabbar, da dieser als Tragegriff dient. Der so 
Wagen 1 kann in der zusammengeklappten Steilung - 
wie in Rg. 3 gezeigt - auf den vier Rollen 4. 5 abgesteltt 
sein, es ist jedoch ebenso mOglich, diesen mit den am 
hinteren Ende des unteren Bodens montierten Rollen 5 
und Qber das hintere Ende des oberen Bodens 2 her- ss 
vorstehende StOtzen 29 auf einer Aufstandsfiache 
abzusetzen. Wie aus Rg. 3 weiter deutlich wird, ist der 
Platzbedarf fur den zusammengeklappten Wagen 1 



sehr gering, so daB eine Mitnahme des Wagens 1 zu 
unterschiedlichen Einsatzorten problemlos moglich ist 
und beispielsweise auch im Kofferraum eines PKW 
platzsparend unterzubringen ist ohne dessen Fas- 
sungsvermogen wesentiich zu beeintrachtigen. Aus 
Rg. 3 ist auBerdem zu ersehen, daB die hinteren Rollen 
5 Felgen 30 mit zwei darin angeordneten RngerlOchern 
32 aufweisen. Diese FingerlOcher 32 dienen der Hand- 
habung der Rollen 5 bei der Montage bzw. Demontage, 
so daB ein Beruhren des auBeren Randes bzw. Reifens 
der Rollen 5 nicht notwendig ist 
[0031] Die Rg. 4 zeigt eine perspektivische Explosi- 
onsdarstellung der Bauteile gemaB Fig. 1. Daraus 
ergibt sich, daB der Griffbugel 1 2 mit den Grrffbugelstre- 
ben 13 und einem an diesem befestigten Versteifungs- 
bOgel 25 eine seitenstabile Verstrebung bildet. Der 
VersteifungsbOgel 25 ist mit abgewinkelten End en ver- 
sehen, die in zweischalig gestalteten Bugelabdeckun- 
gen 21 aufgenommen sind, die in Veriangerung nach 
unten die Stutzen 29 umfassen, die im zusammenge- 
klappten Zu stand nach Nnten hervorstehen, wie dies in 
Rg. 3 gezeigt ist. An den unteren Enden der Griffbu- 
geistreben 1 3 sind Gelenkteile 35 befestigt, die gemein- 
sam mit an den Hauptstreben 8 befestigten 
Geienkteilen 36 de in den zuvor beschriebenen Rguren 
gezeigten Drehgelenke 10 bikJen. Der Versterfungsbu- 
gel 15 ist vorzugsweise uber je zwei Schrauben mit der 
Bugelabdeckung 21 , der Griffbugelstrebe 1 3 und den in 
letztere eingesteckten Stutzen des Gelenkteils 35 ver- 
schraubt An der Unterserte des oberen Bodens 2 ist 
nahe der hinteren Kante eine Aussparung 43 vorgese- 
hen, in der der VersteifungsbOgel 25 aufgenommen 
wird und somrt als Lager fur den oberen Boden 2 dient. 
An den Hilfsstreben 13 ist auf der Innenserte der Dreh- 
gelenke 23 jeweils ein StOtzteil 34 angeordnet, das die 
Auf lagekante 28 am Seitenrand des oberen Bodens 2 
untergreift, so daB der Boden 2 auf den StQtzteilen 34 
und dem VersteifungsbOgel 25 aufliegt. 
[0032] Aus Rg. 4 ist ferner ersichtlich, daB an dem 
anderen Ende der Nebenstrebe 9 eine Querstrebe 31 
vorgesehen ist, die sich orthogonal zur Langsachse der 
Nebenstrebe 9 erstreckt und gleichzertig - wie dies spa- 
ter noch naher ertautert wird - als Drehlager fOr die 
Nebenstrebe 9 am unteren Boden 3 dient. Die Hiffs- 
strebe 14 weist an dem dem Drehgelenk 23 entlegenen 
Ende ein Drehlager 33 auf. das zur Anlenkung an der 
Griffbugelstrebe 13 dient. Ferner ist aus Rg. 4 ersicht- 
lich, daB im Griffbugel 12 eine Drucktaste 65 vorgese- 
hen ist, mit der ein Arretierungsmechanismus entriegelt 
werden kann, urn den Wagen 1 in eine der anderen 
Steilungen zu Happen. 

[0033] An der Hinterkarrte des unteren Bodens 3 sind 
anbaubare Eckknoten 22 mit Ausnehmungen 42 vorge- 
sehen, in die die Querstrebe 31 eingesetzt wird, so daB 
die Ausnehmungen 42 bzw. tie Eckknoten 22 als 
Lagerelemente fur die Querstrebe 31 und somrt als 
SchwenWager fOr die Nebenstreben 9 dienen. Auf diese 
Weise erfom die Querstrebe 31 nicht nur den Zweck, 
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den zu beiden Setten des Wagens befindlichen Streben 
8, 9 des Scherengitters 7 eine zusatzliche Stabilitat zu 
verleihen, sondern dient gleichzeitig als Lagerachse fur 
die Nebenstreben 9. Im voilstandig aufgeWappten 
Zustand umgreifen die Eckknoten 22, die vorzugsweise 
aus Kunststoff bestehen, die unteren Enden der Neben- 
streben 9 mrttels Wandteilen 39, wodurch die Seiten- 
sterfigkert des aus den Nebenstreben 9 und der 
Querstrebe 31 gebildeten Bugels erhOht wird. In den 
Eckknoten 22 ist je eine orthogonal zur Langsricrrtung 
des Wagens verlaufende Bohrung 52 vorgesehen, in 
der eine Achse der hinteren Rollen 5 aufgenommen 
wird. Am unteren Ende der Hauptstreben 8 sind Kno- 
tenstOcke 37 angeordnet, die mit Lagerzapfen 41 verse- 
hen sind. Diese Lagerzapfen 41 werden in Lagerhulsen 
an Gleitsteinen 40 aufgenommen. Die Gleitstetne 40 
sind Bestandteil des in der Nut 27 beweglichen Dreh- 
Schubgelenkes 24 der zuvor beschriebenen Figuren. 
[0034] Die Streben 8 und 13 sind vorzugsweise als 
Rechteckprofile ausgefuhrt und kOnnen aus Leichtme- 
tall bestehen. Dabei ist es vorteilhaft, die Hauptstreben 
8 und GriffbOgelstreben 13 aus dem gleichen Rechteck- 
profil zu gestatten, Die Nebenstreben 9 und die Quer- 
strebe 31 bestehen vorzugsweise aus Stahl und sind 
einstOckig ausgefOhrt. wobei die Nebenstreben 9 einen 
rechteckigen Querschnrtt und die Querstrebe 31 einen 
kreisfOrmigen Querschnrtt aufweisen. Die HiHsstreben 
14 sind zweckmaBigerweise aus Kunststoff gefertigt, 
insbesondere wegen der notwendigen Formgebung im 
Bereich des Drehgelenkes 23 und des Stutzteils 34. 
[0035] Die Darstellung in Rg. 5 zeigt die auf einer 
Seite des Wagens befindliche Gesamtverstrebung in 
zusammengeWapptem Zustand. Die Hauptstrebe 8 und 
die Nebenstrebe 9 sind so wert wie mOglich urn die 
Drehachse des Kreuzungspunktes 11 gegeneinander 
verschwenkt, so daB deren Langsachsen lediglich 
einen geringen Winkel zueinander einschlieBen. Wie 
Rg. 4 deutlich macht, ist die Nebenstrebe 9 an dem 
zum GriffbOgel 12 benachbarten Ende etwas kOrzer als 
die Hauptstrebe 8. d.h. das Drehlager 23 liegt dem 
Kreuzungspunkt 11 etwas naher als das Dreh-Schub- 
gelenk 24. Dadurch wird bewirkt, daB der obere Boden 
sich beim AufMappen nicht nur senkrecht nach oben, 
sondern gleichzeitig etwas nach hirrten bewegt, wie 
dies aus der Darstellung in Rg. 2 deutlich wird. Dies 
bringt zusdtzlichen Freiraum beim Beladen des unteren 
Bodens. In Verlangerung der GriffbOgelstrebe 13 
erstreckt sich die Stutze 29 uber das GeJenk 10 hinaus. 
Die StOtze 29 besteht aus Kunststoff und ist einstOckig 
mrt einer Schale der Bugelabdeckung 21 ausgefuhrt 
Der VersterfungsbGgei 25 ist mit seinem abgewinkeltem 
Ende 25' an der GriffbOgelstrebe 13 befestigt. 
[0036] In Rg. 6 ist die seitliche Verstrebung mit den 
BOden 2 und 3 in einer Stellung wahrend des Zusarrv 
men- bzw AuseinanderWappens gezeigt Das Scheren- 
gitter 7 befindet sich dabei in einer Zwischenstellung, so 
daB auch das Dreh-Schubgelenk 24 in der seitlichen 
Nut 27 am Boden 3 bzw. das Drehlager 23, das mit ent- 



sprechenden Mitteln cfie Auflagekante 28 am oberen 
Boden 2 untergrerft eine Position zwischen der vorde- 
ren und hinteren Endlage einnehmen. Die am unteren 
Ende der Nebenstrebe 9 angeordnete Querstrebe 31 ist 

5 zwischen dem hinteren Ende des unteren Bodens 3 und 
dem Eckknoten 22 gelagert, wobei de Querstrebe 31 
als Lagerachse dient. Durch werteres Verschwenken 
des GriffbOgels 12 im Uhrzeigersinn urn das Drehge- 
lenk 10 wird die am Drehlager 33 mrt der GrrffbOgelst- 

10 rebe 13 verbundene Hirfsstrebe 14 mrtgezogen, so daB 
das Drehgelenk 23 sich in Richtung auf das hintere 
Ende des oberen Bodens 2 bewegt. Dabei gleitet das 
Drehgelenk 23 entiang der Auflagekante 28, die an 
ihrem etwa in der Mitte der Langserstreckung des obe- 
ys ren Bodens 2 befindlichen Ende einen abgekrOpften 
Bereich 28' aufweist Durch dieses abgekrOpfte Ende 
stent der obere Boden, insbesondere in der in Rg. 2 
gezeigten Gebrauchsstellung, mindestens annahernd 
parallel zum unteren Boden 3. 

20 [0037] Die Rg. 7 zeigt einen Eckknoten 22 zur Lage- 
rung der Nebenstreben 9 und deren einstOckig mrt die- 
sen ausgefuhrter Querstrebe 31. Die unteren Enden 
der vorzugsweise einen rechteckigen Querschnrtt auf- 
weisenden Nebenstreben 9 bef inden sich in von Wand- 

25 teilen 39 gebildeten Aufnahmen, die die Nebenstreben 
9 umgreifen. Die zur Seite gerichtete Bohrung 52 im 
Eckknoten 22 dient zur Aufnahme der in Rg. 4 gezeig- 
ten hinteren Rollen 5, wobei diese mrt durch Lagerzap- 
fen gebildete Achsstummel versehen sind, die in die 

30 Bohrungen 52 eingesteckt werden. Auf diese Weise 
wird die Last der Nebenstrebe 9 bzw. der Querstrebe 31 
uber den formstabilen Eckknoten 22 direkt auf die Rad- 
achse ubertragen. Der Eckknoten 22 ist mrt dem unte- 
ren Boden 3 durch Schnappverbindungen verzahnt und 

35 zusatzlich von unten durch eine Schraube gesichert. 
Die Ausnehmung 42 dient zur Aufnahme der Quer- 
strebe 31. 

[0038] In Rg. 8 ist ein Ausschnrtt der Lager ung der 
Hauptstrebe 8 am unteren Boden 3 gezeigt. Die 

40 Hauptstrebe 8 ist an ihrem unteren Ende mit dem Kno- 
tenstOck 37 versehen, das auf seiner dem Gleitstein 40 
zugewandten Seite den Lagerzapfen 41 aufweist Der in 
der FQhrungsnut 27 am Boden 3 verschieblich gela- 
gerte Gleitstein 40 weist eine als LagerhOlse 38 cfie- 

45 nende Bohrung auf, in welcher der Lagerzapfen 41 
aufgenommen wird. Die axiale Sicherung zwischen 
KnotenstOck 37 und Gleitstein 40 erfolgt Qber zwei Vbr- 
sprunge 49 am Lagerzapfen 41 des Knotenstuckes 37, 
die den Gleitstein 40 hintergrerfen. Durch zwei durch- 

so laufende Nuten 50 am Gleitstein 40 laBt sich das Kno- 
tenstOck 37 axial fOgen. aber nur in einem Winkel, der 
sich nach Montage des Wagens nicht mehr einstelH, so 
daB eine dauerhafte Axialsicherung besteht Zur Axial- 
sicherung zwischen Gleitstein 40 und unterem Boden 3 

55 weist der Gleitstein einen Steg 56 auf, der eine langs 
verlaufende Rippe 57 am Boden 3 hintergreift. An einer 
Aussparung 51 , die der Gleitstein 40 wahrend des hap- 
pens passiert, springt diese Rippe 57 etwas zuruck und 
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ist nach auBen angeschragt, so daB der Gleitstein 40 
hier leicht unter Ausnutzung der Materialelastizitat ein- 
gedruckt werden kann. 

[0039] Die Rg. 9 zeigt eine Explosionsdarstellung der 
EinzeJteile des Kreuzungspunktes 1 1 . wobei dieser zwi- 
schen Hauptstrebe 8 und Nebenstrebe 9 auBer durch 
eine Schraube 58 durch ein Distanzstuck 59 und einen 
Lagerzapfen 60 gebiWet wird. Dadurch, daB das 
Distanzstuck 59 mrt Anformungen 61 die Nebenstrebe 9 
umgrerft und das Distanzstuck uber eine Verzahnung 
59' mrt einer entsprechenden Verzahnung 60' am 
Lagerzapfen 60 drehsicher verbunden ist, kann die 
Schraube 58 in den Lagerzapfen geschraubt werden, 
ohne daB dieser gegen Verdrehen festgehalten werden 
muB. Zudem kann sich die Schraube 58 beim hflufigen 
Auf- und Zuktappen nicht losdrehen, da der Lagerzap- 
fen 60 an die Drehbewegungen der Nebenstrebe 9 
gekoppelt ist 

[0040] Die Rg. 10 zeigt einen Ausschnrtt zur Eriaute- 
rung der Lagerung des oberen Bodens 2. Der Verstei- 
fungsbugel liegt dabei in der Aussparung an der 
Unterseite des oberen Bodens 2, und zur weiteren 
AbstOtzung ist an der Innenserte des Drehgelenkes 23 
das StOtzteil 34 vorgesehen. Dieses weist eine Nut 44 
auf, in die die Auflagekante 28 eingreift und in dieser 
gleitverschiebfich gefuhrt wird. Damrt der Boden 2 urn 
die Langsachse des Versteifungsbugels 25 ver- 
schwenkbar und somrt in eine hochgeWappte Stellung 
bringbar ist, ist das StOtzteil 34 derart gestaltet, daB die 
Auflagekante 28 aus der Nut 44 und somrt vom StOtzteil 
34 entfernbar ist. Urn jedoch ein unbeabsichtigtes Errt- 
fernen der Auflagekante 28 aus dem StOtzteil 34 zu ver- 
meiden, ist ein Rasthaken 45 vorgesehen, der die 
Oberseite der Auflagekante 28 ubergrerft und somrt die 
FQhrungskante 28 in der Nut 44 halt. Die Langsver- 
schieWichkert der Auflagekante 28 innerhalb des StOtz- 
teiles 34 wird durch den Rasthaken 45 nicht 
beeintrSchtigt. Im vorderen Bereich 28" ist die Auflage- 
kante 28 nach innen abfallend angeschragt. An den 
Ecken des vorderen Randes 16 sind Laschen 130 
angeformt, die in der hochgeWappten Stellung des obe- 
ren Bodens 2 fur eine AbstOtzung an dem Grrffbugel 12 
sorgen. An der Seitenfiache des Randes 16 befindet 
sich naheder Bugelabdeckung 21 eine Rastkante 129, 
die mrt spater noch naher beschriebenen Rastnasen an 
der Bugelabdeckung 21 zusammenwirkt, urn den obe- 
ren Boden 2 in der jeweiligen hochgeWappten Stellung 
zu sichern. 

[0041] Die Fig. 11 zeigt in Explosionsdarstellung das 
obere Ende der Nebenstrebe 9 mrt dem Drehgelenk 23 
und daran angefbrmtem StOtzteil 34. Ein Lagerzapfen 
114 wird an einem Zwischenstuck 115 ausgebildet, das 
in eine AufnahmeOffnung 116 am Drehgelenk 23 ein- 
setzbar ist. Das Zwischenstuck 115 wird bei der Mon- 
tage zundchst mrt seinem Lagerzapfen 114 in eine 
Bohrung des Nebenstrebenbugeis gesteckt und dann 
von unten in das Drehlager 23 der Hilfsstrebe 14 einge- 
fuhrt und schlieBlich mit einer Schraube 117 gesichert. 



Wenn der obere Boden 2 auf dem StOtzteil 34 auf liegt, 
umgreift der angeformte Ha ken 45 die Auflagekante 28 
von oben, was den Boden 2 in der herurttergeWappten 
Position fbdert. 

5 [0042] Die Fig. 1 2 zeigt einen Schnrtt durch den hinte- 
ren Bereich des oberen Bodens 2. In der Aussparung 
43 befindet sich der Versteifungsbugel 25, der mrtteis 
Kunststoff-Schnappschellen 118 befestigt ist Die 
Schnappschellen sind an den Serten als Klammern 120 

w ausgebildet die hinter sertliche Rippen 121 neben der 
Aussparung 43 grerfen. 

[0043] In Rg. 13 ist der Bereich des Drehgelenks 10 
zwischen Hauptstrebe 8 und Griffbugelstrebe 13 
gezeigt mit dem an der Griffbugelstrebe 13 befestigten 

15 Versteifungsbugel 25. An der Griffbugelstrebe 13 ist 
auBerdem cfi e Bugelabdeckung 21 befestigt, die nahe 
der Drehachse fur den oberen Boden, d.h. am Rande 
einer Offnung 119 zum Durchtritt des VersterfungsbO- 
gels 25 zwei Rastnasen 122 und 123 aufweist. Diese 

20 Rastnasen 1 22, 1 23 sind uber Federelemente 1 24, 1 25 
abgestutzt An dem sich entiang der Hauptstrebe 8 
erstreckenden Ende ist die Bugelabdeckung 21 als 
StOtze 29 ausgefOhrt, auf deren Funktion spater noch 
naher eingegangen wird. 

25 [0044] Aus der Explosionsdarstellung in Fig. 14 ist 
ersichtiich, daB die Bugelabdeckung 21 aus zwei Scha- 
len 2V und 21" besteht. die uber ein Filmschamier 21* 
verbunden sind. Das Ende 25* des Versteifungsbugels 
25 ist zu einem f lachen Querschnitt verformt und weist 

30 zwei Bohrungen 126 zur Aufnahme von Befestigungs- 
schrauben 127 auf. An der als StOtze 29 ausgebildeten 
Veriangerung der Bugelabdeckung ist ein schwenkbar 
gelagertes Aufstellteil 128 befestigt Dabei ist die 
Anordnung so getroffen, daB das Aufstellteil 128 zwei 

35 definierte Lagen einnehmen kann, wie dies in Rg. 15 
und 16dargestellt ist. 

[0045] Die beiden Rastnasen 122, 123 an der BOgel- 
abdeckung 21 greifen beim HochWappen des oberen 
Bodens 2 hinter die am Boden angeformte Rastkante 

40 129. Dabei ermOglicht die erste Rastnase 123, den 
Boden bei vollstdndig aufgeWapptem Wagen senkrecht 
zu stellen, dies empfiehlt sich z.B., wenn eine Box am 
Boden f rxiert ist da der Wagen bei voltetandig hochge- 
Wapptem Boden leicht nach hinten kippen kann. Die 

45 zwerte Rastnase 122 haft den Boden in vollstandig 
hochgeWappter Position. Wird der obere Boden herun- 
tergeWappt Oder wird der Wagen mrt hochgeWapptem 
oberen Boden 2 zusammengeWappt, biegt die Auflage- 
kante 28 uber eine duBere Schrdge den Rasthaken 45 

so zur Seite und legt sich wieder in cfi e Nut 44 des Stutz- 
teils 34, wobei der Rasthaken zurGckfedert FQr den 
Fall, daB der Wagen mit hochgeWapptem oberen Boden 
2 zusammengeWappt wird, trifft die Auflagekante 28 
gegen Ende des Klappvorgangs im vorderen Bereich 

55 28" auf den Rasthaken 45. In diesem Bereich 28" ist die 
Auflagekante nach innen abfallend angeschragt, so daB 
nach dem ZurOckfedern des Rasthakens 45 nach dem 
Wider hakenprinzip eine unlOsbare formschlOssige Ver- 
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bindung entsteht. Damit last sich beim erneuten Auf- 
klappen des Wagens die Rastverbindung an der 
Rastnase 123, die anderntalls den oberen Boden 2 mit 
der Schwenkbewegung des GriffbOgels 12 mitnehmen 
wurde, cfie Raststelle 122 wird durchlaufen, und der 
obere Boden erreicht wieder die heruntergekJappte 
Stellung. 

[0046] Die Montage des oberen Bodens 2 am Verstei- 
fungsbugel 25 erfolgt werkzeuglos uber zwei der 
beschriebenen Kunststoff-Schnappschellen 118, cfie 
den Versteifungsbugel 25 von urrten umgrerfen und an 
den horizorrtaJen Rippen 121 eingehangt sind. Die Ver- 
bindung stabilisiert sich unter BeJastung selbst; wirkt 
z.B. durch eine weit vorne auf den Boden aufgebrachte 
Last eine Kraft, die den Boden 2 und den Versteifungs- 
bugel 25 auseinander zieht, so wird die Krummung der 
Schnappschellen 1 18 verstarkt und damit die Haltekraft 
der Klammern 120. 

[0047] Wie bereits vorstehend beschrieben, werden 
der als gebogenes und am EndeflachgedrQcktes Stahl- 
rohr ausgebildete Versteifungsbugel 25 und die links- 
und rechtsseitige Bugelabdeckung 21 gemeinsam mit 
dem griffbOgelseitigen Teil des vormontierten Gelenkes 
10 an der Grrffbugelstrebe 13 uber selbstschneidende 
Kunststoffschrauben 127 verschraubt. Die Hiffsstrebe 
14 wird zuvor mit ihrem hinteren Lagerauge uber einen 
an der Bugelabdeckung angeformten Zapfen gescho- 
ben und ist nach der Montage zwischen Bugelabdek- 
kung und GriffbOgelstrebe eingeschlossen und somrt 
axial gesichert 

[0048] Nach Montage der Schrauben 1 27 wird die an 
der unteren Senate 21' angeformte obere Schale 21" 
uber das Filmscharnier 2V geschlossen, wobei sie 
uber Zapfen und Schnappverbindungen mit dem ubri- 
gen Bauteil verbunden wird. Nach dem ZusammenWap- 
pen grerfen in die Rastnasen eingearbertete Nuten in 
zugehOrige Stege, wodurch eine UngsfQhrung der 
Rastnasen auf dem feststehenden Teil der Bugelabdek- 
kung entsteht Diese Langsfufirungen sind gegenuber 
der Achse des Versteifungsbugels 25 und damit gegen- 
uber der Schwenkachse des oberen Bodens radial 
angeordnet. Beim Einrasten der Rastkante 129 des 
oberen Bodens 2 in die Rastnasen 122, 123 kOnnen 
sich diese nun in racfialer Richtung zuruckbewegen, 
wobei die Federelemente 124, 125 als Druckfedern der 
Bewegung entgegenwirken und so das anschlieBende 
Einrasten bewirken. Aufgrund schrag ausgebildeter 
Flanken an den Rastnasen sind die Rastverbindungen 
stets durch Kraftwirkung wieder lOsbar. 
[0049] Das nach urrten verlangerte Ende der Bugelab- 
deckung 21 ist als Stutze 29 ausgebildet, dessen Kante 
131 zur Abstutzung bei zusammengektapptem Wagen 
mit demontierten Radern dient, wobei Anformungen an 
den Hinterkanten der Eckknoten 22 die gegenuberlie- 
genden Aufstellpunkte bilden, so daB der Wagen auf 
vier Punkten runt. Urn diese Aufstelrfunktion auch 
gewahrleisten zu kGnnen, wenn die Rader montiert 
sind, bedarf es einer Verlangerung der Stutzen 29, da 



nun die Hinterrader 5 und nicht mehr die Eckknoten 22 
die hinterste Stelle am unteren Boden 3 bilden. Zur Ver- 
langerung dient das Aufstellteil 128 am Ende der Bugel- 
abdeckung 21, das mit zwei Zapfen in zwei Langldcher 

5 an der Bugelabdeckung eingehangt ist. Eine ins Ende 
der Bugelabdeckung 21 integrierte Feder stabilisiert die 
Aufstellstutze in aus- und eingeschwenkter Position, in 
ausgeschwenkter Position verzahnt sie schrdge Fia- 
chen von Stutze 29 und Aufstellteil 128 gegeneinander, 

10 so daB dieses sich nur mit grOBerer sertlich wirkender 
Kraft wieder aus dieser Stellung Idsen kann. Durch 
Gewichtsbelastung beim Abstellen des Wagens stabili- 
siert sich diese Verzahnung noch zusdtzlich. In einge- 
schwenkter Position wird eine Fiache des Absteltteils 

75 von der Feder gegen eine vertikale Fiache an der Stutze 
29 gedruckt, was die 90°-Stellung des Aufstellteils 128 
gegenuber der Stutze stabilisiert. 
[0050] Die Hauptstrebe 8 und GriffbOgelstrebe 13 
bestehen vorzugsweise aus rechteckigen AJuminium- 

20 profilen, wie dies in Fig. 17 dargestellt ist. Die Verbin- 
dungen zwischen den AJuminiumprofilen und den 
einmundenden Kunststoffteilen, beispielsweise der 
Gelenkstutzen 35' oder KnotenstOcke, erfolgt Qber 
selbstschneidende Kunststoffschrauben 132. Eine Paa- 

25 rung zwischen v-fOrmigen Nuten an den Einsteckteilen 
der Kunststoffteile und entsprechenden Stegen am Pro- 
fil eliminiert beim Anziehen der Schraube uber die Keil- 
wirkung das fertigungstechnisch bedingte Spiel 
zwischen den Bauteilen, bewirkt zudem eine effektive 

30 MomentenabstOtzung und erhOht durch die Keirwirkung 
den ReibschluB und damit die Belastbarkert der Verbin- 
dung in Profilrichtung. 

[0051 ] In Fig . 1 8 ist der obere Boden 2 in perspektivi- 
scher Ansicht von oben gezeigt. Aus dieser Darstellung 

as ist zu entnehmen, daB an alien vier Ecken innerhafb des 
Randes 16 Zusatzecken 26 ausgebildet sind. Die Aus- 
sparung 43 ist zum Zweck der Montage des Verstei- 
fungsbugels vorgesehen. Im ubrigen stimmen die 
Bezugszeichen mit denjenigen der zuvor beschriebe- 

40 nen Rguren uberein, so daB zur Vermeidung von Wie- 
derholungen auf die dortige Beschreibung verwiesen 
wird. 

[0052] Die Fig. 19 zeigt in perspektivischer Darstel- 
lung eine Ansicht gegen die Unterserte des oberen 

45 Bodens 2, aus der ersichtiich ist, daB zur ErhOhung der 
Sterfigkert der Bodertfldche 15 an der Unterserte kreuz- 
weise angeordnete Rippen 48 vorgesehen sind, wobei 
sich diese Rippen 48 zwischen den LOchern 17 des 
Lochmusters erstrecken. 

so [0053] In Fig. 20 ist eine perspektivische Ansicht des 
unteren Bodens 3 mit montierten Eckknoten 22 auf des- 
sen Oberserte gezeigt, der in dieser Form als einstucki- 
ges SpritzguBteil herstellbar ist Der untere Boden 3 
weist an den vier Ecken seines die Bodenfldche 18 

55 umgebenden Randes 19 ebenfalls Zusatzecken 26 auf, 
die dem MaB der 32-Liter- Boxen entsprechen. Auf der 
Oberserte der Knotenpunkte 6 und den Eckknoten 22 
sind Noppen 46 vorgesehen. Am unteren Boden 3 ist 
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durch vordere und hintere Ausschnrtte 47 die paBge- 
naue Fixierung von zwei 12 x 0,7 Liter GDB-Normge- 
trankekasten uber deren Stapelrander m6glich. Die 
Noppen 46 sowie seitiiche Laschen 133 ermOglichen 
das Einfassen von bis zu zwei Modulkasten uber deren 
Stapelrander. 

[0054] Die Fig. 21 zeigt den unteren Boden 3 in einer 
perspektivischen Ansicht von unten, einschlieBlich der 
daran befestigten Eckknoten 22, in denen sich jeweils 
die Offnung 52 zur Aufriahme der hinteren Achsen 
befinden. Daruber hinaus wird aus dieser Darsleilung 
deutiich, daB die vorderen Knotenpunkte 6 zur Auf- 
nahme der Lenkrollen nicht massiv ausgestaltet sind, 
sondern eine gerippte Struktur aufweisen, wobei jeweils 
zentral die Bohrung 53 zur Aufriahme der Vertikalachse 
der Lenkrollen vorgesehen ist. Die Unterseite der Kno- 
tenpunkte 6 dient zur Lagerung auf einem spater noch 
naher erlauterten Stutzelement der Lenkrolle. Zur Ver- 
steifung der Bodenflache 18 sind an der Unterseite 
kreuzweise angeordnete Rippen 54 vorgesehen. 
AuBerdem sind an der Unterseite des Bod ens 3 Aufnah- 
men 55 fur die hinteren Rollen und Aufnahmen 55* fur 
die Lenkrollen vorgesehen, in welchen die Rollen gehal- 
ten werden k&nnen, beispielsweise bei Verpackung des 
Wagens in einem Karton oder besonders platzsparen- 
dem Transport Innerhalb der fur die Rollen vorgesehe- 
nen Aufnahmen 55 und 55* weisen die Rippen 54' eine 
geringere Hone auf als auBerhalb dieser Aufnahmen 
55, 55\ 

[0055] Die oberen Boden 2 und unteren Boden 3 
bestehen aus Kunststoff, haben die gleiche Grundfla- 
che und sind derart gestaltet, daB sie auf einfache 
Weise sicher stapelbar sind, wobei auch die Moglichkeit 
zusammengeklappte Wagen zu stapeln durch die 
Bodenkonf iguration gegeben ist. 
[0056] Die Fig. 22 zeigt einen oberen Boden 2 mit 
einem Spanngurt 134, der sich in Langsrichtung unter- 
halb des oberen Bodens 2 erstreckt und einen vorderen 
Haken 135 und einen hinteren Haken 135' aufweist. In 
Rg. 23 ist eine mittete der Haken 135, 135* auf dem 
Boden 2 befestigte Klappbox 136 im zusammengefalte- 
ten Zustand gezeigt, in Fig. 24 dagegen ist die Klapp- 
box 136 aufgestellL Der Gebrauch des Wagens macht 
es wunschenswert, daB die Mdglichkeit besteht, die 
zusammengeklappte Klappbox mit dem zusammenge- 
Wappten Wagen gemeinsam zu transportieren. AuBer- 
dem erscheint eine Rxierung der aufgeklappten Box auf 
dem oberen Boden des aufgeklappten Wagens sinnvoll, 
urn ein Verrutschen oder Herunterfallen zu vermeiden. 
Zum Fixieren der zusammengefaKeten Klappbox 136 
werden die Haken 135, 135* Ober deren oberen Rand 
gehangt, zum Fixieren der aufgestellten Klappbox in die 
Grifflocher eingehangt Damrt die Anordnung aus 
Haken 135, 135* und dem Spanngurt in Form einer 
Rundgummikordel beim versehentlichen Loslassen des 
Hakens sich nicht vom Boden 2 IGsen kann, ist der 
Spanngurt 124 an zwei Stellen in der Nahe von Haken- 
aufnahmen im Boden eingefaBt, vorne uber eine unter 



dem Spanngurt veriaufende Querrippe, hirrten uber den 
bereits genannten VersterfungsbQgel. 
[0057] Die Rg. 25 zeigt eine Explosionsdarstellung 
des mrttleren Abschnrtts des Griffbugels 12, der aus 

5 zwei schalenfOrmigen Bauteilen besteht, namlich einer 
Unterschale 62 und einer Oberschale 63, die zwischen 
sich einen Hohlraum einschlieBen. In der Mitte der 
Oberschale 63 befindet sich ein Durchbruch 64 fur die 
Drucktaste 65, die zur Entriegelung eines nachfolgend 

w zu Rg. 26 naher erlauterten Versteilmechanismus 
dient Eine mechanische Kopplung mit diesem Mecha- 
nismus erfolgt uber je einen Seilzug 66, 66', der in den 
hohlen Griffbugelstreben und dem Griffbugel 12 gefuhrt 
ist. Die Drucktaste 65 ist an einem einarmigen Hebel 67 

15 gelagert, der mit zwei Tastenhebeln 68, 68* in Wechsel- 
wirkung stent, an denen jeweils einer der Seilzuge 66, 
66* eingehangt ist An der Unterseite der Drucktaste 65 
bzw. dem in der Drucktaste liegenden Abschnrtt des 
Hebeis 67 sind zwei kurvenfOrmige Fuhrungsf lachen 

20 ausgebildet, an denen die oberen als Kreisbogen 
geformten End en der Tastenhebei 68, 68* entlangglei- 
ten. Das Zusammenspiel zwischen Kurvenf lachen und 
Kreisbogen im Zusammenhang mit dem Abstand des 
Seilangriffspunktes zur Schwenkachse des Tastenheb- 

25 eis 68, 68* bewirkt arrfanglich eine ho he Ubersetzung 
zwischen vertikaler Bewegung der Drucktaste 65 und 
Zugweg der Seilzuge 66, 66*. Dies ist vorteilhaft zur 
Uberwindung der Haftreibung des Mechanismus im 
Drehgelenk. Im weiteren Veriauf stellt sich etwa eine 1 :1 

30 Ubersetzung und im letzten Wegabschnrtt wieder eine 
hohe Ubersetzung zum leichten Halten der Drucktaste 
in gedruckter Stellung ein. 

[0058] GemaB Darstellung in Fig. 26 besteht das 
Drehgelenk 10 im weserrtlichen aus zwei Gelenkteilen 

35 35 und 36. Das Gelenkteil 36 urrrfaBt zwei AuBenteile 
36', 36", die mit der Hauptstrebe verbunden sind. Das 
Gelenkteil 35 umfaBt einen mit der GrrffbOgelstrebe ver- 
bundenen Innenring 35*. Diese Teile sind drehbar uber 
einen als werkzeuglos zu montterende Schnappachse 

40 ausgebikJeten Lagerzapfen 73 miteinander verbunden. 
In einer FQhrungsbahn 72 des Innenringes 35* wird ein 
Gelenkschieber 71 linear gefuhrt und Ober eine Druck- 
feder 86 in seine Rastposition gedrOckt. Die AuBenteile 
36' und 36" weisen in spiegelbildlich gleicher Ausfuh- 

45 rung Zahnlucken 74 auf, die geometrisch mit Zahnen 75 
des Gelenkschiebers 71 korrespondieren. Das Drehge- 
lenk 10 wird zur vollstandigen Abdichtung durch Abdek- 
kungen am Innenring 35' im oberen Bereich der 
FQhrungsbahn 72 komplettiert. Die auBere Abdeckung 

so 35" kann ein feststehender Deckel oder ein an den 
Gelenkschieber gekoppelter beweglicher Deckel zur 
direkten Betatigung des Gelenks sein. Die innere 
Abdeckung des Gelenks erfolgt durch die BQgeiabdek- 
kung. Das Entriegeln kann, wie im Bild dargestellt. uber 

55 eine Zugkraft am Seilzug 66, der Ober einen querste- 
henden Zylinder 66* formschlussig mit dem Gelenk- 
schieber 71 verbunden ist, erfolgen. Dazu dient dann 
der oben beschriebene Entriegelungsmechanismus. 
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[0059] In einer einfacheren Ausfuhrungsvariante kann 
auf die zentrale Entriegelung am GriffbOgel verzichtet 
werden, was den Einbau eines einstuckigen Grrffbugels 
aus gebogenem Prof fl ermOglicht Der oben beschrie- 
bene Enfriegelungsmechanismus und die Seilzuge ent- 
fallen dann. Stattdessen wird der Riegel uber einen mrt 
diesem verbundenen Deckel, der mil einer Grrffmulde 
zum Verschieben versehen ist, direkt betatigt. 
[0060] Beim Entriegeln werden die Zflhne 75 auBer 
Eingrrff mit den Zahnlucken 74 der AuBenteile 36', 36" 
gebracht, so daB der Innenring 35* und AuBenteile 
gegeneinander verdrehbar sind. Kommen bei der Dreh- 
bewegung die Zahne 75 des Gelenkschiebers 71 mit 
den Zahnlucken 74 in Gberdeckung. kann der Gelenk- 
schieber 71 einrasten. Erst nach erneutem Entriegeln 
kann die Drehbewegung fortgesetzt werden. Eine Aus- 
nahme bildet die ZahnlQcke 74', die aufWappsertig 
schrage Ranken 76 aufweist, so daB diese Rastposrtion 
beim Auf Happen Qberfahren wird und nur beim ZuWap- 
pen als Fangraststellung wirkt Durch die Fangraststel- 
lung wird das Zusammenklappen des Wagens bei 
verseherrtiichem Betatigen der Entriegelungstaste bzw. 
das weitere Zusammenklappen durch Eigengewicht bei 
verseherrtlichem Loslassen des Grrffbugels unterbun- 
den. 

[0061 ] Die Momentenubertragung erfolgt uber die bei- 
den Zahne 75 in ihrer Fuhrungsbahn 72 im Innenring 
35' und die errtsprechenden Zahnlucken 74 in den 
AuBenteilen 36, 36'. Die Schnappachse dient aus- 
schlieBlich zur axialen Sicherung der Gelenkteile, uber 
sie werden keine Krafte in Drehmomerttrichtung Ober- 
tragen. Eine Besonderhert dieser Konstruktion ist, daB 
der Gelenkschieber 71 sich gleichzertig an zwei Stellen 
ober- und unterhalb des Drehmittelpunktes mit den 
ZahnlQcken 74 der AuBenteile 36', 36" verzahnt. Hier- 
durch verdoppelt sich die Tragfahigkeit gegenuber einer 
AusfQhrung mit nur einem Zahn, das mechanische 
Spiel vermindert sich und die Mittelachse bleibt bei 
Momentenbelastung auf das Drehgelenk annahernd 
frei von Quer kraften. An den Zahnen 75 sind Keirf lachen 
75* ausgebildet, urn Einrastpositionen leichter zu errei- 
chen. Das Zusammenspiel mit KeiKlachen der AuBen- 
teile 36', 36" im eingerasteten Zustand bewirkt ein 
spielarmes Verrasten, so daB ein Klappern bei Last- 
wechsel im Betrieb vermieden wird. 
[0062] Die Rg. 27 bis 30 zeigen die Art der Befesti- 
gung der Lenkrollen 4 am unteren Boden 3. Die Lenk- 
rollen 4 besitzen einen vertikalen Lagerzapfen 92, der in 
die Bohrung 53 im Knotenpunkt 6 gesteckt wird. Wie 
aus der bereits beschriebenen Rg. 21 ersichtlich ist ist 
die Unterseite des Knotenpunktes 6 so gestaltet daB 
ein Stutzelement 93 im unteren Bereich des Knoten- 
punktes 6 auf genommen wird. Orthogonal zur Bohrung 
53 veriauft ein FQhrungskanal 94, der die Bohrung 53 
schnesdet. In dem FQhrungskanal 94 wird ein Schiebe- 
riegel 95 langsverschiebiich gelagert, der uber eine 
angespritzte Kunststoffeder 91 abgestOtzt ist Das der 
AuBenseite des Fuhrungskanals 94 benachbarte Ende 



des Schieberiegete 95 ist als Betatigungsknopf 97 aus- 
gebildet Am inneren Ende des Fuhrungskanals 94 
befindet sich ein Gegenlager 90 zur Abstutzung der 
Kunststoffeder 91. 

5 [0063] Die werksseitige Montage der Drucktaste 
geschieht durch WoBes sertliches Einstecken des 
Schieberiegels 95. Das hintere Ende der Kunststoffeder 
91 wird in dem Gegenlager 90 auf genommen. Ein 
Wider haken 98 schnappt dann hinter eine Kante 88' am 

w unteren Boden 3, so daB der Schieberiegel 95 dauer- 
haft gegen Verlieren gesichert ist. Wird die Lenkrolle 4 
von unten in den Knotenpunkt 6 gesteckt, so wird der 
Schieberiegel 95 uber eine Schrage 96 gegen die ange- 
spritzte Kunststoffeder 91 selbsttatig eingedruckt und 

15 schnappt schlieBlich mit einer Verjungung 87 in die 
Ringnut 100 am Lagerzapfen 92 ein. Diese Stellung ist 
in Rg. 29 gezeigt. 

[0064] Beim Eindrucken des Betatigungsknopf es 97 
zum Demontieren der Lenkrolle 4 bewirkt das Zusam- 
20 mendrucken der Kunststofffeder 91 einen serffichen 
Versatz. so daB sich der Schieberiegel 95 schiefsteltt 
und sich mrt einem Rasthaken 89 hinter eine Kante 88 
am unteren Boden verhakt. Diese Stellung ist in Rg. 30 
gezeigt 

25 [0065] Wird cfie Lenkrolle 4 anschlieBend nach unten 
herausgezogen, so lauft der obere Knopf 101 des 
Lagerzapfens 92 uber eine nach unten angeschragte 
Rache 102 an dem Schieberiegel 95, so daB dieser 
aufgrund der FOhrung im FQhrungskanal 94 gezwungen 

30 ist, sich wieder gerade auszurichten. Dadurch kommt 
der Rasthaken wieder frei und nach vollstandigem Her- 
ausziehen des Lagerzapfens wird der Schieberiegel 94 
durch die Kunststoffeder 91 wieder in seine Ausgangs- 
lage gebracht, die durch den Widerhaken 98 definiert 

35 ist Eine der Schrage 102 entgegengesetzte gleichar- 
tige Schrage bewirkt auf gleiche Weise das Entsperren 
des Schieberiegels beim EinfOhren des Lagerzapfens 
92, falls der Betatigungsknopf 97 bei demontiertem Rad 
versehenttich gedrpckt wurde. Der Vorteil dieser Kon- 

40 struktion liegt in der "Speicherwirkung" des Schieberie- 
gels, da dieser in der eingedruckten Stellung verharrt, 
bis die Lenkrolle 4 herausgezogen wird, es ist dabei 
nicht notwendig, den Schieberiegel 95 wahrend des 
Herausziehens gedruckt zu harten, so daB die Betati- 

45 gung mit einer Hand moglich ist 

[0066] Die Rg. 31 bis 33 zeigen die Art der Befestj- 
gung der hirrteren Rollen 5 an dem Eckknoten 22 des 
unteren Bodens 3. Um der Gesamtanordnung eine 
moglichst groBe Sterfigkeit zu geben, ist in der Ausspa- 

50 rung zwischen Boden 3 und Eckknoten 22 der aus 
Nebenstreben 9 und Querstrebe 31 gebildete BOgel 
eingesetzt. In der Bohrung 52 wird ein Lagerzapfen 103 
der Rolle 5 auf genommen. Der Lagerzapfen 103 besrtzt 
eine Ringnut 104, deren Abstand vom vordersten Ende 

55 103' des Lagerzapfens 103 derart bemessen ist daB 
die Ringnut 104 im montierten Zustand sich in einem 
zwischen zwei in axialem Abstand angeordneten Boh- 
rungsabschnrtten gebildeten Bereich befindet. 



11 



21 



EP0955 224A2 



22 



[0067] Aus Fig. 31 ist ersichtlich, daB an der Hinter- 
kante des unteren Bodens 3 eine Bremse mit einem 
FuBpedal 70 sowie einer Stange 149 mit gekrOpften 
Enden und Bremsriegeln 1 1 1 vorgesehen ist. Die Feige 
30 der Rolle 5 ist Ober eine Gleittagerbuchse 80 drehbar 
im Rad gelagert, wie dies aus Rg. 32 und 33 ersichtlich 
ist. Die Axialsicherung im Betrieb geschieht nach auBen 
hin Ober einen am Lagerzapfen 103 angestauchten fla- 
chen Kopf 106, nach innen Ober eine Lauffldche am 
Eckknolen 22. 

[0068] Die Achsbohrung 52 im Eckknoten 22 ist nach 
auBen hin gegenuber der Horizontalen urn ca. 1,5° 
geneigt, so daB die Rolle 5 einen negativen Sturz auf- 
weist. Durch das Zusammenspiel der Elastizitaten der 
Bauteile und durch Spiel in den Bohrungen 52 stellt sich 
auf diese Weise bei voll beladenem Wagen ein Rad- 
sturz von ungefdhr Null ein. Zwei FingeriOcher 32 mit 
verrundeten Hinterschneidungen 81 in den Hinterradfel- 
gen 30 dienen zum Herausziehen der Rollen 5 aus der 
Gebrauchs- ebenso wie aus der Verstauposition, ohne 
am Reifen 82 angrerfen zu mussen. Die Verriegelung 
des Lagerzapfens 103 im Eckknoten 22 erfolgt Ober ein 
im Eckknoten 22 gefOhrtes Riegelteil 105, das in verrie- 
gelter Position in die Ringnut 104 am Lagerzapfen 103 
eingreift (Rg. 32). 

[0069] Das Riegelteil 105 ist vergrtBert mit alien Ein- 
zelheiten in Rg. 34 dargestelrt. Zum Entriegeln wird 
eine am Riegelteil 105 angeformte Drucktaste 107 
gedrOckt. Dies bewirkt durch eine im Riegelteil 105 inte- 
grierte Umlenkmechanik mit im Bod en auf genommener 
Lagerstelle 108 und elastischem Scharnier 83 eine 
Langsbewegung des Riegelteils 105 nach unten (in Rg. 
33) gegen eine angeformte Ruckstellfeder 84. Dadurch 
bewegt sich ein verdickter Abschnitt 85 des Riegelteils 
105 aus der Ringnut 104 und gibt den Lagerzapfen 103 
frei. 

[0070] Analog zur Verri egel ungsmechani k der Lenk- 
rolle 4 verharrt das Riegelteil 105 bei vollstandigem Hin- 
eindrOcken der Drucktaste 107 in der gedrQckten 
Position. Dies geschieht auch hier durch seitlichen Ver- 
satz des Riegelteils 105, was durch eine zusdtzliche an 
das Riegelteil 105 angeformte sertliche Abdruckfeder 79 
bewirkt wird. Dadurch grerft in vollstandig eingedrOckter 
Stellung eine Rastnase 77 hinter eine entsprechende 
Kante 78 am Eckknoten 22. Wird die Rolle 5 mit dem 
Lagerzapfen 103 herausgezogen, so lauft der vordere 
Abschnitt 109 des Lagerzapfens 103 Ober eine SchrSge 
76 am Riegelteil 105, so daB der sertliche Versatz auf- 
gehoben und damrt die Rastnase 77 wieder freigege- 
ben wird. Nach Herausziehen des Lagerzapfens 103 
federt das Riegelteil 105 dann wieder in dieselbe Stel- 
lung zuruck. die dieses im verriegeiten Zustand ein- 
nimmt Eine der Schrdge 76 entgegengesetzte 
gleichartige Schrdge 76' bewirkt auf gleiche Weise das 
Errtsperren des Riegelteils 105 beim EinfQhren des 
Lagerzapfens 103, foils die Drucktaste 107 bei demon- 
tierter Rolle 5 versehentlich gedrOckt wurde. 
[0071 ] Zur Montage der hinteren Rolle 5 im Eckknoten 



und als Verliersicherung ist eine zusdtziiche Axialsiche- 
rung des Lagerzapfens 103 in der Rolle 5 vorgesehen, 
die der Sicherung durch den Achskopf 106 gegenuber- 
liegt Dazu dient ein Einstich im Lagerzapfen, in den ein 

5 Ringwulst 110 am Ende der Nabe 30 eingreift. Die 
werksseitige Montage des Lagerzapfens 103 in der 
Felge 30 geschieht durch einmaliges Aufspreizen des 
Ringwulstes 110 Ober die Schrdge am Ende 103* und 
unter Ausnutzung der Elastizitat der Nabe 30. Die Mon- 
ro tage der Rolle 5 erfolgt durch einfaches EinfQhren des 
Lagerzapfens 103 in die Bohrung 52. Das vordere Ende 
103' druckt dabei das Riegelteil 105 Ober die Schrdge 
76" gegen die Ruckstelffeder 84 zur Serte. Hat der 
Lagerzapfen 103 seine Endstellung erreicht, so rastet 

75 das Riegelteil 1 05 in die Ringnut 1 04 ein. 

[0072] Die Montage des Riegelteils 105 erfolgt 
gemeinsam mit der Montage des seitlich durch das Rie- 
gelteil hindurchgefuhrten Bremsriegels 111, indem 
beide von unten in den Boden 3 eingelegt werden. Das 

20 Riegelteil 105 muB dazu am elastischen Scharnier 83 
auf gebogen werden und wird dann von innen mit seiner 
Drucktaste 107 durch eine entsprechende Aussparung 
im unteren Boden 3 gefadert, wobei das Scharnier 83 
zuruckfedert. GleichzeHig erfolgt der Eingrrff in den 

25 bodensertigen Teil einer Ungsfuhrung 112, wdhrend 
der Bremsriegel 111 mit seiner Bohrung Ober einen 
Lagerzapfen 99 am Boden 3 gesteckt wird. Anschlie- 
Bend wird ein Federbugel 140 zwischen Bremsriegel 
111 und einer Bohrung 141 eingehdngt und ein 

30 Distanzring 142 aufgeschoben. AnschlieBend wird der 
Eckknoten 22 von hinten aufgeschoben, wobei das Rie- 
gelteil 105 mit der zugehOrigen Ldngsfuhrung 112 im 
Eckknoten 22 in Eingrrff komrnt Der Eckknoten 22 ver- 
rastet mit dem zuvor eingelegten Bugel aus Neben- und 

35 Querstrebe und gleichzeitig Ober Rasthaken mit errt- 
sprechenden RSchen am unteren Boden 3. SchlieBlich 
frxiert eine Kunststoffschraube 143, die in den Lager- 
zapfen 99 eingeschraubt wird, den Eckknoten 22. Der 
Eckknoten 22 bikJet nun zusammen mit dem Boden 3 

40 ein geschlossenes GehSuse fur die Radentriegelungs- 
und Bremsmechanik. 

[0073] Die Rg. 35 zeigt, auf welche Weise die Rollen 
4 und 5 an der Unterseite des unteren Bodens 3 ver- 
staut werden kdnnen. Dabei ist der Wagen 1 zusam- 

45 mengeklappt, d.h. der obere Boden 2 und der urrtere 
Boden 3 liegen mirtdestens armahernd deckungsgleich 
unmittelbar aneinander. Es sind Aufnahmevorrichtun- 
gen 55 fur die hinteren Rollen 5 vorgesehen, die zen- 
trisch eine Buchse 113 zum Einstecken des 

so Lagerzapfens 103 aufweisen. Der Lagerzapfen 103 hat 
eine axiale Ldnge, die grOBer ist als die Dicke des unte- 
ren Bodens 3. Aufgrund des Lochmusters in dem obe- 
ren Boden 2 kann sich der Lagerzapfen 103 bis in den 
ober en Boden 2 erstrecken. Neben den Aufnahmevor- 

55 richtungen 55 fOr die hinteren Rollen 5 sind zwei Auf- 
nahmevorrichtungen 55' fur die Lenkrollen 4 
vorgesehen. 

[0074] Die Lenkrollen 4 lassen sich Ober Schnappver- 



12 



23 



EP0955 224A2 



24 



bindungen am unteren Boden 3 lOsbar fixieren. Dazu 
dient eine am Boden angeformte Schnappnase 138, die 
den Lagerzapfen 92 seitiich umgreift, und auf der 
gegenOberiiegenden Serte ein den Rerfen Qbergrerfen- 
der Schnapphaken 55'. Eine den Reifen kreisfOrmig 5 
umschlieBende Rippe dient zusammen mit einer an der 
Bodenf lache eingespritzten Graf ik zum Rnden der rich- 
tigen Position beim Einlegen der Lenkrolle. Das LOsen 
der Verbindung erfolgt durch HoBes Herausziehen. 
Zum Verstauen der hinteren Rollen 5 werden die Lager- w 
zapfen 1 03 durch LOcher am unteren Boden 3 gesteckt, 
die Bestandtei! des am Boden ohnehin vorhandenen 
Lochmusters sind. Hier werden die Rollen 5 uber in (fie 
Radnabe 30 integrierte Idsbare Schnappverbindungen 
gehalten. Dies sind drei auf dem Nabenumfang verteilte 15 
beidseitig angeschrdgte Rastnasen, wie dies aus Fig. 
36 ersichtlich ist, denen durch einen axialen Einstich 
Elastizitat verliehen wird. Die Rastnasen greifen in eine 
am unteren Ende des Lochrandes ausgebildete Ring- 
wulst 69 ein. Auch das LOsen dieser Schnappverbin- 20 
dung erfolgt durch bloSes Herausziehen der Rolle 5. 
Die Verstaupositionen sind uber einen eingespritzten 
Kreis als Aufnahme am Boden gekennzeichnet. Die 
Radachsen sind so bemessen, daB sie auch durch ent- 
sprechende Locher im oberen Boden 2 ragen, was 25 
unproblematisch ist, da die Loch muster der beiden 
Boden im zusammengeWappten Zustand deckungs- 
gleich sind. 

[0075] Die Rg. 37 zeigt eine Bremsanordnung for cfie 
hinteren Rollen 5 in der gelosten Stellung, wohingegen 30 
Rg. 38 die Bremsstellung darstellt. Dabei ist in der Mitte 
der Hinterkante des unteren Bodens 3 das FuBpedal 70 
angebracht, das mit den Bremsriegeln 1 1 1 uber eine 
Stange 149 verbunden ist. Das FuBpedal 70 ist uber ein 
langes Ende 1 50 mit dem unteren Boden 3 verschraubt. 35 
Ein Rlmscharnier 148 ermoglicht eine Schwenkbewe- 
gung des Pedals 70 nach unten, wenn es getreten wird. 
Hierdurch wird uber zwei Aufhangepunkte 147 die als 
Bremswelle dienende Stange 149 verschwenkt, die mit 
zwei KrOpfungen an den Aufhangepunkten eingehangt 40 
und im Boden an mehreren Stellen, die Lagerttffnungen 
146 aufweisen, drehbar gelagert ist Die Stange 149 
nimmt mit ihren abgekropften Enden den Bremsriegel 
111 uber eine erttsprechend geformte Eingrrffsstelle 
mit; dieser schwenkt dadurch urn den Lagerzapfen 99 45 
bis an einen Endanschlag in einem Seitenschlitz am 
Boden und greift mit seinem langen Ende 1 1 V in einen 
Zwischenraum eines Rippenkranzes 145 mit geringer 
Winkelteilung an der Innenserte der Feige 30 ein. 
Dadurch entsteht ein FormschluB zwischen Rolle 5 und so 
unterem Boden 3 Qber den Bremsriegel 111, der sich 
bei Drehmomentbeaufschlagung der Rolle 5 im Seiten- 
schlitz des Bodens abstOtzt. 

[0076] Ein als Druckfeder wirkender FederbugeJ 140. 
der in Bohrungen am unteren Boden 3 und am Brems- 55 
riegel 1 1 1 eingehangt ist, unterstutzt das Ein- und Aus- 
schwenken des Bremsriegels, indem er ihn nach dem 
Prinzip eines bistabilen Mechanismus in eine der bei- 



den Endsteilungen treibt. Dadurch fallt der Bremsriegel 
1 1 1 auch dann, wertn er beim Betatigen der Bremse auf 
die Stirnf lache einer Rippe an der Feige 30 anstatt auf 
einen Rippenzwischenraum trifft, nachtraglich in den 
Rippenzwischenraum ein, sobald die Rolle 5 etwas vor- 
oder zurflckbewegt wird. Das FuBpedal 70 laBt sich auf- 
grund seiner Elastizrtat auch in diesem Falie bis zum 
Anschlag durchtreten. 

[0077] Der Anschlag, der aus zwei Vorsprungen 144 
am FuBpedal 70 und horizontaie Anschlagrippen am 
unteren Boden 3 gebildet wird, gibt einen spurbaren 
Widerstand beim Betatigen mit dem FuB und verhindert 
das Uberlasten des FuBpedals 70 und des Bremsme- 
chanismus. Gelost wird die Bremse durch Anheben des 
FuBpedals 70 von unten, wobei sich der Mechanismus 
in entgegengesetzter Richtung wie oben beschrieben 
bewegt und (fie Bremsriegel 111 dadurch wieder in den 
Seitenschlitz einschwenken. 

[0078] Rg. 39 zeigt eine Sertenansicht des Wagens 1 
in einer weiteren Gebrauchsstellung. wobei cfie Grrffbu- 
geJstrebe 13 eine nahezu vertikale Stellung einnimmt 
und somrt nicht fluchtend zur Hauptstrebe 8 ist. In die- 
ser Stellung wird die Gesamtlange des Wagens 1 
wesentiich verkurzt, so daB der Wagen 1 bei uneinge- 
schrankter Beladungsfahigkeit einen geringeren Platz- 
bedarf einnimmt Dies kann insbesondere bei der 
Benutzung in engen Gangen Oder in AufzOgen von 
Bedeutung sein. Damrt auch der obere Boden 2 waage- 
recht d.h. parallel zum unteren Boden 3 ausgerichtet 
ist wird der obere Boden 2 in einem Bereich der Auf la- 
gekante 28 abgestQtzt, der am Beginn der Sen rage des 
abgekropften Endes 28' liegt. 
[0079] Rg. 40 und 41 zeigen jeweils eine perspektivi- 
sche Darstellung des Wagens 1 mit hochgeWapptem 
oberen Boden 2 in der erst en Raststeilung bzw. mit voll- 
standig hochgeWapptem oberen Boden 2 in der zweiten 
Raststeilung. Da der obere Boden 2 drehbar auf dem 
Versteifungsbugel 25 gelagert ist und auf den StOtztei- 
len 34 lediglich aufliegt, ist es ohne Schwierigkeiten 
moglich, den oberen Boden 2 in die in Rg. 41 gezeigte 
Stellung zu Wappen, in welcher er zwischen den Grrff- 
bOgelstreben 13 stent. Je zwei Raststellen an den 
BQgelabdeckungen 21 greifen beim Hochklappen des 
Bodens 2 in je eine am Boden angeformte Rastnase; 
die erste Raststelle ermoglicht, den Boden bei vollstan- 
dig aufgeWapptem Wagen senkrecht zu stellen (Rg. 
40), dies empfiehlt sich z.B., wenn eine Box am Boden 
fixiert ist da der Wagen dann bei vollstandig hochge- 
Wapptem Boden leicht nach hinten Wppen kann. Die 
zwerte Raststeilung halt den Boden 2 in vollstandig 
hochgeWappter Position (Rg. 41), der hintere Anschlag 
wird dabei zur genauen Positionierung und gegen Uber- 
lastung des Rastmechanismus von zwei am Boden 
angeformten Laschen 130 gebildet. die am Grrffbuge! 
12anschlagen. 
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PatentansprQche 

1. Handgefuhrter Wagen (1), insbesondere zum 
Transport von Boxen und Kisten mit einem Griffbu- 
gel (12) zum Fuhren des auf Rollen (4, 5) abge- 
stutzten Wagens (1) und mindestens zwei im 
wesentlichen ubereinander angeordneten Ablagen, 
die als ein oberer und ein unterer Boden (2, 3) aus- 
gebildet und uber gelenkig an den Boden (2, 3) 
gelagerte Streben (8, 9) mrteinander verbunden 
sind und an dem auf beiden Seiten der Boden (2, 3) 
jeweils ein aus einer Hauptstrebe (8) und einer 
Nebenstrebe (9) gebildetes Scherengitter (7) mit 
einem drehgelenkartigen Kreuzungspunkt (11) vor- 
gesehen ist, wobei cfie Nebenstrebe (9) mittels 
eines im wesentlichen ortsfesten Drehlagers nahe 
einem hinteren Rand des unteren Bodens (3) und 
die Hauptstrebe (8) mittels eines Dreh- und Schub- 
geJenkes (24) an den Seiten des unteren Bodens 
(3) gelagert sind, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Griffbugel (12) 
mit seitlichen Griffbugelstreben (13) uber Drehge- 
lenke (10) an den oberen End en der Hauptstreben 

(8) schwenkbar gelagert ist, so daB durch Ver- 
schwenken des GrrffbOgels (12) die Boden (2, 3) 
und Streben (8, 9) zusammenWappbar bzw. aus- 
Wappbar sind und auf jeder Serte eine gelenkig mit 
der Nebenstrebe (9) und der Grrffbugelstrebe (13) 
verbundene Hilfsstrebe (14) vorgesehen ist. 

2. Wagen nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB den Boden (2) unter- 
greifende Stutzteile (34) nahe dem oberen Ende 
der Nebenstreben (13) vorgesehen sind, auf denen 
der obere Boden (2) abstOtzbar ist und am oberen 
Ende der Nebenstrebe (9) ein Drehgelenk (23) vor- 
gesehen und daran die Hilfsstrebe (14) befestigt ist 
wobei an dem Drehgelenk das den oberen Boden 
(2) untergrerfende StOtzteil (34) angeordnet ist und 
vorzugsweise der obere Boden (2) urn eine entlang 
des ruckseitigen Randes verlaufende Schwenk- 
achse hochWappbar ist. 

3. Wagen nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Nebenstreben 

(9) an ihren unteren Enden uber eine Querstrebe 
(31) mrteinander verbunden sind. die als Lager- 
achse der Nebenstreben (9) am unteren Boden (3) 
dient, wobei vorzugsweise cfie Nebenstreben (9) 
und die Querstrebe (31) einstuckig ausgebildet sind 
und aus einem Rohr bestehen, dessen Querschnitt 
im Bereich der Querstrebe (31) kreisformig und im 
Bereich der Nebenstreben (9) rechteckig ist 

4. Wagen nach Anspruch 2 oder 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Boden (2) an sei- 
nen Ldngsserten eine Auflagekante (28) aufweist 
und in den Stutzteilen (34) ene Fuhrungsnut (44) 



ausgebildet ist, in cfie die Auflagekante (28) ein- 
grerft und vorzugsweise die Auflagekante (28) 
einen abgekrOpften Bereich (28") aufweist 

5 5. Wagen nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Querstrebe (31) 
zwischen der Hinterkante des unteren Bodens (3) 
und Eckknoten (22) aufgenommen ist, wobei die 
Eckknoten (22) vorzugsweise sertliche Wandteile 

w (39) aufweisen, die die unteren Bereiche der 
Nebenstreben (9) umgreifen. 

6. Wagen nach einem der Anspruch e 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Drehschubge- 

15 lenke (24) jeweils einen Gleitstein (40) umfassen, 
der in einer seitlichen Nut (27) des unteren Bodens 
(3) verschieblich gelagert ist und eine Lageroffnung 
aufweist, in der ein Zapfen (41) am unteren Ende 
der Hauptstrebe (8) liegt. 

20 

7. Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB die Boden (2, 3) 
bezOglich ihrer Ldnge und Breite derail bemessen 
sind, daB handelsubliche Boxen rutschfest aufge- 

25 nommen werden, wobei 32-Uter-Boxen innertialb 
eines Randes (16, 19) auf einer Bodenfiache (15. 

18) stehen und 45- Liter-Boxen auf dem Rand (16, 

19) abgestutzt werden. 

30 8. Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Hauptstreben (8) 
im Bereich ihrer oberen Enden oder die Griffbu- 
gelstreben (13) nahe den Drehgelenken (10) uber 
einen Versteifungsbugel (25) mrteinander verbun- 

35 den sind, wobei der Versteifungsbugel (25) die 
Schwenkachsefur den oberen Boden (2) bildet und 
vorzugsweise der obere Boden (2) am rOcksertigen 
Rand als Lager zur Aufnahme des Versteifungsbu- 
gels (25) ausgebildet ist. 

40 

9. Wagen nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich des Dreh- 
gelenks (10) am unteren Ende der GriffbGgefstre- 
ben (13) eine BOgelabdeckung (21) angeordnet ist, 
45 in der das Ende des VersteifungsbOgete (25) aufge- 
nommen ist und vorzugsweise die BOgelabdeckung 
(21) zwei Rastnasen (122, 123) aufweist, die mit 
einer am oberen Boden (2) angeordneten Rast- 
kante (129) zusammenwirken. 

50 

10. Wagen nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet daB die BOgelabdeckung 
(21) an einem veridngerten Abschnitt als StOtze 
(29) ausgebildet ist an dem ein schwenkbar gela- 
55 gertes Aufstellteil (128) befestigt ist 

11. Wagen nach einem der AnsprOche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Mechanismus 
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vorgesehen ist, durch den die Streben (8, 9) in min- 
destens zwei Grundstellungen f ixierbar sind, wobei 
der Mechanismus in das Drehgelenk (10) zwischen 
Hauptstrebe (8) und GrrffbGgelstrebe (13) integriert 
ist. 5 

12. Wagen nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, daB an einem der 
Hauptstrebe (8) zugeordneten Teil (36) des Dreh- 
gelenkes (1 0) radiale Ausnehmungen (74) vorgese- 10 
hen sind, in die ein in dem der Griffbugelstrebe (1 3) 
zugeordneten Teil (35) des Drehgelenks (10) langs- 
verschieblicher Qelenkschieber (71) eingrerft, 
wobei das Drehgelenk (10) vorzugsweise in zwei 
Grundstellungen und mindestens einer Zwischen- 75 
stellung automatisch verrastbar ist. 

13. Wagen nach einem der Anspruche 1 1 Oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Mechanismus 
bzw. der Gelenkschieber (71) in Entriegelungsrich- 20 
tung von einer im Griffbugel (12) gelagerten Druck- 
taste (65) betatigbar ist, die vorzugsweise fiber je 
einen Seilzug (66, 66*) mrt dem Mechanismus bzw. 
Gelenkschieber (71) gekoppert ist. 

25 

14. Wagen nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet, daB an der Unterserte der 
Drucktaste (65) zwei kurverrforrnige Fuhrungsfla- 
chen (137, 137^ vorgesehen sind, an denen je ein 
schwenkbar gelagerter Tastenhebel (68, 6&) 30 
gefOhrt ist, an denen die SeilzOge (66, 66) einge- 
hangt sind. 

15. Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB an mindestens 35 
einem der BOden (2, 3) ein Spanngurt (134) mit 
einem vorderen Haken (135) und einem hinteren 
Haken (135*) vorgesehen ist. 

16. Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 15, to 
dadurch gekennzeichnet, daB ein vier Rollen (4, 5) 
umfassendes Fahrwerk vorgesehen ist mit zwei 
vorderen Lenkroilen (4) und zwei starr gelagerten 
hinteren Rollen (5), wobei vertikale Lagerzapfen 
(92) in Knotenpunkten (6) am vorderen Rand des 45 
unteren Bodens (3) und horizontals Lagerzapfen 
(103) in seitiiche Bohrungen (52) aufgenommen 
werden. 

17. Wagen nach Anspruch 16, so 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rollen (4, 5) mit- 
tels Schnellverschlussen befestigbar sind, wobei 

die SchnellverschlOsse als Schieberiegel (95) bzw. 
Riegetteil (105) ausgebildet sind, die in Ringnuten 
(100, 104) der vertikalen Lagerzapfen (92) der 55 
Lenkroilen (4) Oder Lagerzapfen (103) der starren 
Rollen (5) greifen. 



18. Wagen nach Anspruch 17, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Schieberiegel 
(95) und das RiegeHeil (105) in Fuhrungen (94, 
1 1 2) am unteren Boden (3) in zwei def inierten Posi- 
tionen einstellbar und unveriierbar gehalten sind, 
wobei Federmittel (91, 84) zur ROckstellung in die 
Verriegelungssteilung und Rastmrttel (89, 77) zum 
temporaren Halten in der Entriegelungsstellung 
vorgesehen sind. 

19. Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Unterserte des 
unteren Bodens (3) mit Aufnahmen (55. 55") fur die 
demontierten Rollen (4, 5) ausgebildet ist, wobei 
vorzugsweise zur Ftxierung der Rollen (4, 5) an der 
Unterserte des Bodens (3) Schnappverbindungen 
vorgesehen sind. 

20. Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine auf die hinteren 
Rollen (5) wirkende Bremsvorrichtung vorgesehen 
ist, die eine mit abgekrcpften Enden versehene und 
urn ihre Langsachse verschwenkbare Stange (149) 
umfaBt, die mit Bremsriegeln (111) zusammen- 
wirkt, die in Zwischenraume eines Rippenkranzes 
(145) an der Feige (30) der hinteren Rolle (5) grei- 
fen, und zur Betatigung der Bremsvorrichtung ein 
FuBpedal (70) vorgesehen ist 
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Fig. 7 
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